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Added mat for motor vehicles comprises textile top and bottom layers joined to one another by 
means of an open-pore, air-permeable intermediate layer consisting of a duroplastic 
polyurethane prepolymer 

Patent Assignee: SCHAEFFLER TEPPICHBODEN GMBH 



Patent Family 



Patent Number 


Kind 


| Date 


Application Number 


Kind 


Date 


Week 


Type 


DE 20009279 


Ul 


[20000921 


DE 2000U2009279 


U 


20000523 


200059 


B 



Priority Applications (Number Kind Date): DE 2000U2009279 U ( 20000523) 



Patent Details 



Patent 


Kind 


Language 


Page 


| Main IPC 


Filing Notes 


DE 20009279 


Ul 




15 


|B60N-003/04 





Abstract: 

DE 20009279 Ul 



NOVELTY The added mat for laying on the floors of motor vehicles comprises textile top and 
bottom layers (1, 4) joined to one another by means of an open-pore, air-permeable intermediate 
layer (6). This intermediate layer consists of a duroplastic polyurethane prepolymer which bonds the 
textile fibers (2, 5) of the top and bottom layers (1,4). 

USE For sound absorption in motor vehicle interiors. 

ADVANTAGE The sound absorption characteristics of the mat, in particular, for frequencies from 
1250 Hz upwards are improved. The mat does not generate unpleasant odors, in particular, when 
newly installed. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a section through the proposed mat. 

Top textile layer (1) 

Textile fibers (2, 5) 

Carrier fleece (3) 

Bottom textile layer (4) 

Intermediate bonding layer (6) 
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(§) Durchgehend schallabsorbierende Zusatzmatte fur Kraftfahrzeuge 

51) Textile Zusatzmatte fur Kraftfahrzeuge mit einer texti- 
len Oberschicht und einer mit dieser verbundenen texti- 
len Unterschicht zum Auflegen auf eine Bodenausklei- 
dung des Kraftfahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Oberschicht (1) mit der Unterschicht (4) mittels einer 
offenporig luftdurchlassigen, duroplastischen Polyure- 
than-Prepolymer-Zwischenschicht (6) verbunden ist, wo- 
bei Textilfasem (2, 5) der Oberschicht (1) und der Unter- 
schicht (4) in der Zwischenschicht (6) verschleifi- und ab- 
riebfest gebunden sind, und dass der aus Oberschicht (1), 
Zwischenschicht (6) und Unterschicht (4) bestehende Ver- 
bund senkrecht zur Bodenauskleidung durchgangig luft- 
durchlassig ist. 
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Beschreibung 

Durchgehend schallabsorbierende Zusatzmatte 

fur Kraf tf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine textile Zusatzmatte fur 
Kraf tf ahrzeuge mit einer textilen Oberschicht und einer 
mit dieser verbundenen textilen Unterschicht zum Auflegen 
auf eine Bodenauskleidung eines Kraf t f ahrzeugs . 

Mehrschichtige Zusatzmatten mit unterschiedlichen 
textilen Oberschichten (Dekorschichten) aus 
Flachnadelvliesen, Polvliesen oder Tuf tingmaterial sind 
mannigfaltig im Gebrauch. Um eine optimale 
Abr iebf estigkeit zu erreichen, erfolgt die Faserbindung 
meist durch chemische Bindemittel auf der Basis 
Styrol-Budadien , Latices Oder Acrylatdispersionen* Die 
Unterschicht ist oft eine Kunststof f beschichtung , 
Textilkaschierung oder Gummilaminierung . 

In dem DE^GM 93 09 926 ist eine derartige Einlegematte 
als Fupmatte beschrieben. An der textilen Oberschicht ist 
als rutschhemmende Unterschicht ein vernadeltes 
Stapelf aservlies durch Kleben, Kaschieren oder Nadeln 
befestigt. Die Fupmatte soil sich aufgrund ihrer 



Geschmeidigkeit an die jeweilige Form d r 
Bodenauskleidung anpassen. 

In dem DE-GM 92 17 511 ist eine Fupmatte ftir 
Kraf tf ahrzeuge beschrieben, bei der zur Verbesserung der 
Recycelbarkeit die textile Deckschicht und die 
nichttextile Tragerschicht aus nichtvernetzendero 
Polypropylen bestehen. Die Deckschicht und die 
Tragerschicht konnen losungsmittelf rei thermisch . 
miteinander verbunden sein. 

In dem DE-GM 87 10 779 ist eine FuPmatte fur 
Kraf tf ahrzeuge mit einem Trager beschrieben, an deren 
Unterseite eine offenporige elastische Schaumstof f bahn 
als Rutschsicherung aufgebracht ist, Der Trager soil aus 
Gummi, Latex oder Gewebe bestehen. 

Aus dem DE-GM 94 15 231 ist eine Fugmatte fttr 
Kraf tf ahrzeuge bekannt , die aus einer elastischen Platte 
aus einem gummiart igen Werkstoff mit muldenartigen 
Vertiefungen besteht, urn Abnutzung und Benassung der 
Bodenauskleidung zu vermeiden. 

In der DE 296 22 755 Ul ist eine Schutzmatte fur 
Kraf tf ahrzeuge beschrieben, bei der eine Antirutsch- 
Schicht auf ein Rollenmaterial aufgetragen ist und die 
Schutzmatte aus dem Rollenmaterial ausgeschnitten ist. 
Die Unterseite der Schutzmatte ist durch ein Vlies- oder 
Textilmaterial gebildet, das mit dem dariiberliegenden 
Mattmaterial durch Kleben oder Erhitzen verbunden ist. 

Aus der EP 0 466 308 Bl ist eine Fugmatte mit einem 
Faserflor und einer Gummiverstarkung bekannt. 

In der WO 86/06 691 ist eine weitere Einlegematte 
beschrieben, die zur Abdeckung und zum Schutz von 
Bodenteppichen in Kraf tf ahrzeugen dient. Auch hier steht 
das Problem des Verrutschens im Vordergrund. 



Die bekannten Vorschlage zur Gestaltung von Zusatzmatten 
der eingangs genannten Art befassen sich nicht mit dem 
Problem der Schalldammung • Die bekannten Zusatzmatten 
haben auch den Nachteil, dass sie in vielen Fallen fur 
die Fahrzeuginsassen unangenehme Geriiche , insbesondere 
wenn sie neu sind, abgeben* 

Aufgabe der Erfindung ist es , eine Zusatzmatte der 
eingangs genannten Art vorzuschlagen, deren 
Schallabsorpt ionseigenschaf ten , insbesondere im 
Frequenzbereich ab 1250 Hz, verbessert sind, die 
hdchstens wenig unangenehme Geriiche verbreitet, eine 
Fahrzeuggewichtsreduktion erbringt und dennoch eine 
hinreichende Abriebf estigkeit und Formstabilitat 
auf weist . 

Erf indungsgemap ist obige Aufgabe dadurch gelost, dass 
die Oberschicht mit der Unterschicht mittels einer 
offenporig luf tdurchlassigen, duroplastischen 
Polyurethan-Prepolymer-Zwischenschicht verbunden ist , 
wobei Textilfasern der Oberschicht und der Unterschicht 
in der Zwischenschicht gebunden sind, und dass der aus 
Oberschicht, Zwischenschicht und Unterschicht bestehende 
Vef bund zur Bodenauskleidung durchgehend luf tdurchl&ssig 
ist . 

Die Schallabsorpt ionseigenschaf ten einer textilen Schicht 
hangen von der schallabsorbierend wirkenden Dicke des 
textilen Materials ab. Die Luf tdurchlassigkeit des 
gesamten Verbundes verbessert die Schallabsorption, weil 
fur die Schallabsorption die gesamte Dicke der 
Zusatzmatte zur Verfiigung steht und keine 
luf tundurchlassige Schicht die Schallabsorption 
unterbricht . 

Ware die Zwischenschicht eine luf tundurchlassige Schicht, 
dann wiirde nur die Oberschicht schallabsorbierend wirken. 



Fur eine hohe Schallabsorpt ion miisste sie entsprechend 
dick sein. Ihr Gewicht ware dann entsprechend grower. 

Besonders hoch ist die Gesamt-Schallabsorption, wenn die 
Zusatzmatte auf eine aus einem Vlies, Velour oder 
Tuf tingmaterial bestehende Bodenauskleidung aufgelegt 

i 

wird. Denn hierbei addieren sich die 
Schallabsorptionswerte der Bodenauskleidung und der 
Zusatzmatte. Durch die verbesserte Schallabsorption wird 
der Fahrzeuginnenraum deutlich ruhiger. 

Die Zusatzmatte entwickelt keine wesentlichen 
geruchlichen Emissionen, da das Polyurethan-Prepolymer 
nicht unangenehm riecht und keine weiteren Bindemittel 
und Klebemittel ndtig sind, die geruchsintensive 
Losungsmittel enthalten ♦ 

Vorzugsweise besteht die Oberschicht und/oder die 
Unterschicht aus einem Fasermaterial , dessen Fasern im 
wesentlichen nur mechanisch, bindemittelf rei und 
klebemittelf rei gebunden sind. Sie ist damit weitgehend 
geruchsf rei . Die Polyurethan-Prepolymer-Zwischenschicht 
schafft die fur die notige Abriebf estigkeit notige 
Faserbindung. 

Aufgrund der duroplastischen Eigenschaft der 
Zwischenschicht sind die Auf legef ahigkeit , die 
Konturgenauigkeit und die Dimensionsstabilitat der 
Zusatzmatte auch bei hohen Temperaturen gewahr leistet . 

Die Unterschicht gewahr leistet die notige 
Rutschsicherheit der Zusatzmatte auf der 
Bodenauskleidung . 

Die beschriebene Zusatzmatte ist preiswert herstellbar, 
weil fur die Oberschicht und die Unterschicht keine 
zusatzlichen Bindefasern wie Bikomponenten- und/oder 
Schmelzf asern erf order lich sind. Bei Bikomponenten- 
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Fasern besteht der FaserJcern aus einem Kunststoff mit 
hoherem Schmelzpunkt und der Fasermantel aus einern 
Kunststoff mit niedrigerem Schmelzpunkt. Solche 
Bikomponenten-Fasern sind teuer und beim Recyceln 
nachteilig. Schmelzf asern sind Fasern, die einen 
niedrigeren Schmelzpunkt aufweisen als die anderen Fasern 
und einen niedrigeren Schmelzpunkt aufweisen als jene und 
deren Verbindung dienen. 

Die Abriebf estigkeit der Unterschicht kann dadurch erhdht 
warden, dass die Unterschicht unterseitig thermisch 
partiell verfestigt ist. Dabei werden einzelne Zonen oder 
miteinander in Verbindung stehende Zonen an der 
Unterseite der Unterschicht verschmolzen bzw. verprSgt, 
wobei sich die dortigen Fasern miteinander verbinden. Im 
Bedarfsfall kann auch die Oberseite der Oberschicht zur 
Verbesserung der Abriebf estigkeit in dieser Weise 
partiell verfestigt sein. Durch die partielle 
Verfestigung soil sich die Luf tdurchlassigkeit nicht 
wesentlich verringern. 

Die unterseitige Abriebf estigkeit lasst sich auch dadurch 
verbessern, dass die Unterschicht unterseitig eine 
weitere textile Schicht, insbesondere ein Vlies, tragt, 
die abriebfester als die Unterschicht ist und die an der 
Unterschicht mittels einer weiteren offenporig 
luf tdurchlassigen Polyurethan-Prepolymer-Schicht 
befestigt ist* Die weitere Polyurethan-Prepolymer-Schicht 
ist vorzugsweise dtinner als die Polyurethan-Prepolymer- 
Zwischenschicht . 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspriichen und der folgenden 
Beschreibung eines Ausf lihrungsbeispiels . In der Zeichnung 
zeigen: 



Figur 1 einen Teil-Querschnitt einer Zusatzmatte, 
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Figur 2 eine Fig.l entsprechende Ansicht eines weiteren 
Ausfuhrungsbeispiels und 

Figur 3 Schallabsorptionskurven, wobei 

a) die Schallabsorptionskurve der beschriebenen 
Zusatzmatte und 

b) eine Schallabsorptionskurve einer Zusatzmatte nach dem 
Stand der Technik ist. 



Die Zusatzmatte weist eine sichtseitige Oberschicht 1 aus 
einem textilen Material aus Kunststof f f asern , 
beispielsweise thermoplastischen Kunststof ff asern aus 
Polypropylen Oder Polyester oder Polyamid auf . Die Fasern 
sind Einkomponenten-Fasern bzw. Fasergemische . Ihr Kern 
besteht also aus dem gleichen Material wie ihr Mantel. 
Das textile Material enthalt vorzugsweise keine 
Schmelzf aseranteile. 

In dem textilen Ausgangsmaterial fur die Oberschicht 1 
sind die Fasern 2 im wesentlichen nur rnechanisch, frei 
von chemischen Bindemitteln und Klebemitteln gebunden. 
Das Ausgangsmaterial fur die Oberschicht 1 ist in der 
Richtung S senkrecht zu einer nicht naher dargestellten , 
insbesondere textilen, Bodenauskleidung eines 
Kraf tf ahrzeugs, auf die die Zusatzmatte als Einlegematte 
aufzulegen ist, durchgangig luf tdurchlassig . 

Nach Figur 1 ist die Oberschicht 1 von einem 
Tuf tingmaterial gebildet, bei dem die Fasern 2 mittels 
eines perforierten Tragervlieses 3 mechanisch gebunden 
sind. Die Oberschicht 1 kann ein 

Tuf ting-Schnittf asermaterial (vgl. Fig.l) oder ein 
Tuf ting-Schlingenf asermaterial sein , 

Beim Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 2 ist die Oberschicht 
1 von einem genadelten Polvlies gebildet. 



Die Zusatzmatte weist eine textile Unterschicht 4 auf, 
die zur verrutschsicheren Auflage auf die 
Bodenauskleidung, insbesondere textile Bodenauskleidung 
aus einem Vlies, Velour Oder Tuf tingmaterial , bestimmt 
ist. Die Unterschicht 4 besteht aus einem Vlies aus 
thermoplastischen Kunststof f f asern 5, insbesondere aus 
Polypropylen Oder Polyester. In dem Vlies 4 sind die 
Fasern 5 nur mechanisch, frei von Losungsmittel 
enthaltenden Bindemitteln und Klebemitteln, gebunden. Das 
Vlies 4 ist in Richtung S durchgehend luf tdurchlassig. 

Nach Figur 1 besteht die Unterschicht 4 aus einem 
Wirrf aservlies- Nach Figur 2 ist die Unterschicht 4 von 
einem genadelten und/oder geschorenen Polvlies gebildet. 
Die Unterschicht 4 kann wie die Oberschicht 1 auch aus 
einem Tuf tingmaterial bestehen. 

Zwischen der Oberschicht 1 und der Unterschicht 4 ist 
eine auf geschaumte Polyurethan-Prepolymer-Zwischenschicht 
6 vorgesehen. Diese ist offenporig und damit wie die 
Oberschicht 1 und die Unterschicht 4 luf tdurchlassig . 

Die Zwischenschicht 6 ist duroplastisch , halt also ihre 
Gestalt auch bei hoheren Temperaturen . 

In die Zwischenschicht 6 sind oberseitig wesentliche 
Anteile der Fasern 2 der Oberschicht 1 und ggf . das 
Tragervlies 3 sowie unterseitig wesentliche Anteile der 
Fasern 5 der Unterschicht 4 mechanisch coheisiv 
eingebunden, was die mechanische Abriebf estigkeit der 
Oberschicht 1 einerseits und die mechanische 
Abriebf estigkeit der Unterschicht 4 andererseits erhoht. 

Auperdem verbindet die Zwischenschicht 6 die Oberschicht 
1 und die Unterschicht 4 zu einer auch bei in einem 
Kraf tf ahrzeug zu erwartenden hohen Temperaturen 
formstabilen Zusatzmatte, ohne dass die Tendenz besteht, 
dass sich die Oberschicht 1 und die Unterschicht 4 durch 
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Scher- und Walkkrafte voneinander ldsen. 

Der gesamte formstabile Verbund aus Oberschicht 1, 
Zwischenschicht 6 und Unterschicht 4 ist in Richtung S 
durchgehend luf tdurchlassig. Damit tragt die gesamte 
Dicke D der Zusatzmatte zur Schallabsorption bei. Die 
Gesamtdicke D des Aufbaues betragt maximal 10 mm. 

In Figur 3 sind Schallabsorptionskurven mit dem 
Schallabsorptionskoef f izienten iiber der Frequenz f 
gezeigt. Der Vergleich der Schallabsorptionskurve nach 
Figur 3a ( beschriebene Zusatzmatte) mit der 
Schallabsorptionskurve nach Figur 3b (Stand der Technik) 
zeigt, dass bei der beschr iebenen Zusatzmatte der 
Schallabsorptionskoef fizient im gesamten Frequenzbereich 
deutlich hoher ist, als bei einer Zusatzmatte nach dem 
Stand der Technik, Der Absorptionskoef fizient gemessen 
nach DIN EN 20354 liegt im Bereich von 1.250 bis 8.000 Hz 
bei mindestens 1,2. 

Die Schallabsorption verbessert sich weiter, wenn die 
Zusatzmatte auf eine textile Bodenauskleidung aufgelegt 
wird. Denn dann addieren sich die schallabsorbierenden 
Werte der textilen Bodenauskleidung mit der der 
durchgehend schallabsorbierenden Zusatzmatte. 

Die Luf tdurchlassigkeit der Zusatzmatte hat auch den 
Vorteil, dass damit eine Wasserdampf durchlassigkeit 
gegeben ist, Es kann sich also zwischen der 
Bodenauskleidung und der Zusatzmatte kaum Feuchtigkeit 
dauerhaft niederschlagen bzw. anstauen. 

Die Zusatzmatte ist vom Fahrzeugnutzer leicht von der 
Bodenauskleidung abnehmbar und getrennt von dieser 
reinigbar . 

Die Zusatzmatte kann eine der Bodenauskleidung ang passte 
flachige Kontur oder eine der Bodenauskleidung angepasste 



dreidimensionale Gestalt auf we i sen. 

Zur ruckseitigen und notigenfalls zur oberseitigen 
Befestigung konnen die thermoplastischen Fasern der 
Unterschicht 4 und/oder der Oberschicht 1 durch 
Temperatureinwirkung partiell bzw. zonal miteinander 
verpragt bzw. verbunden werden, ohne dass dadurch die 
Luf tdurchlassigkeit und damit die 

Schallabsorptionsf ahigkeit wesentlich verringert wird. 
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Anspruche 

Durchgehend schallabsorbierende Zusatzmatte 

fur Kraf tf ahrzeuge 

1. Textile Zusatzmatte fur Kraf tf ahrzeuge mit einer 
textilen Oberschicht und einer mit dieser verbundenen 
textilen Unterschicht zum Auflegen auf eine 
Bodenauskleidung des Kraf tf ahr zeugs , 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die Oberschicht ( 1 ) mit der Unterschicht ( 4 ) mittels 
einer offenporig luf tdurchlassigen, duroplast ischen 
Polyurethan-Prepolymer-Zwischenschicht ( 6 ) verbunden ist 
wobei Textilf asern( 2 , 5 ) der Oberschicht ( 1 ) und der 
Unterschicht ( 4 ) in der Zwischenschicht ( 6 ) verschleip- u 
abriebfest gebunden sind, und dass der aus 
Oberschicht (1 ) , Zwischenschicht ( 6 ) und Unterschicht ( 4 ) 
bestehende Verbund senkrecht zur Bodenauskleidung 
durchgangig luf tdurchlassig ist. 

2. Zusatzmatte nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die textile Oberschicht ( 1 ) und/oder die textile 
Unterschicht ( 4 ) von einem luf tdurchlassigen Flach- oder 
Polvlies, Gewebe, Gewirke oder Tuf tings gebildet ist, 

3. Zusatzmatte nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die textile Oberschicht ( 1 ) und/oder die textile 
Unterschicht ( 4 ) aus einem Material bestehen, dessen 
Fasern(2,5) im wesentlichen nur mechanisch, 
bindemittelf rei und klebemittelf rei gebunden sind. 



4. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fasern(2,5) Einkomponenten-Fasern bzw. 
Mischf aser-Komponenten sind. 

5. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die textile Oberschicht ( 1 ) insbesondere von einem 
luf tdurchlassigen Tuf tingmaterial mit Schnittf asern oder 
Endlosfasern mit perforiertem Tragervlies ( 3 ) Oder 
insbesondere einem genadelten Polvlies gebildet. 

6. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Ansprtiche , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die textile Unterschicht ( 4 ) von einem 

luf tdurchlassigen Vlies, insbesondere genadelten Oder 

geschorenen Polvlies, gebildet ist . 

7. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschicht ( 1 ) und/oder die Unterschicht ( 4 ) aus 
thermoplastischen Kunststofff asern, insbesondere aus 
Polypropylen oder Polyester, hergestellt ist. 

8. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Oberschicht ( 1 ) und/oder der Unterschicht ( 4 ) 
Schmelzf asern nicht enthalten sind. 

9. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unterschicht ( 4 ) unterseitig thermisch partiell 
verfestigt oder verpragt ist. 

10. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Unterschicht ( 4 ) unterseitig eine weitere textile 
Schicht, insbesondere ein Vlies, tragt, die abriebf ester 



als die Unterschicht ist und die an der Unterschicht 
mittels einer weiteren offenporig luf tdurchlassigen 
Polyurethan-Prepolymer-Schicht befestigt ist. 

11. Zusatzmatte nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die weitere Polyurethan-Prepolymer-Schicht dunner 
als die Polyurethan-Prepolymer-Zwischenschicht ist . 

12. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Ansprtiche , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Zusatzmatte in einer Kontur geschnitten und/oder 
raumlich geformt ist. 

13. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die der Absorpt ionskoef f izient gemessen nach DIN EN 
20354 im Bereich von 1.250 bis 8.000 Hz bei mindestens 
1,2 liegt. 

14. Zusatzmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Gesamtdicke(D) des Aufbaues maximal 10 mm ist. 
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FIG. 3a 
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